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MISSION STRATEGIQUE ET DES ETUDES ECONOMIQUES

Les éléments qui suivent sont un travail de recherche prospectif

dont lõexpressionnõengagepas lõEtaten tant que tel .

LES ROUTES DE LA SOIE SONT-ELLES 

UNE OPPORTUNITÉ POUR L'EUROPE ?



PLAN SUIVI :

A - LES « NOUVELLES ROUTES DE LA SOIE » SONT UNE OPPORTUNITE

POUR LõEUROPESI CETTE DERNIERE EST PRETE A REPONDRE AU DEFI

CHINOIS SUR 35 ANS (2015 -2049 )

B - POUR REPONDRE A CE DEFI CHINOIS DE TRES LONG TERME, LõEUROPE

DOIT POUVOIR PRENDRE CONSCIENCE GEOPOLITIQUEMENT :

1) DõUNBALANCIER PENCHANT A NOUVEAU VERS LõASIE...

2 ) DE « NOUVELLES ROUTES DE LA SOIE » (OBOR / B .R.I .) CONCRETISANT
LA REMONTEE EN PUISSANCE DE LõASIE(CHINE)

3) DU FAIT QUE LõEUROPEEST HISTORIQUEMENT DEFICITAIRE A LõEGARD
DE LõORIENTET DE LõASIEé
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LES ROUTES DE LA SOIE SONT-ELLES 

UNE OPPORTUNITÉ POUR L'EUROPE ?

A - LES « NOUVELLES ROUTES DE LA SOIE » 
SONT UNE OPPORTUNITE POUR LõEUROPE 

SI CETTE DERNIERE EST PRETE A REPONDRE 

AU DEFI CHINOIS SUR 35 ANS (2015 -2049)

Attente dõune r®ponse europ®enne de r®®quilibre, 

face aux défis et risques encourus... 
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1) Exposé de la problématique

2) Un « Position paper » officiel de la Commission est espéré sur les

« NEW SILK ROADS »/projet chinois OBOR -B.R.I .

3) La Commission et lõUEne pourront pas sõencontenter trop

longtemps, par rapport aux avancées du projet chinois OBOR/B .R.I .

4) Concrètement, à ce stade, ces avancées du projet chinois

OBOR/B .R.I . prennent la forme dõunetrentaine de projets éligibles en

Europe et en Chine

5) Comment sõorganiseret se coordonner en France et en Europe, face

à ces avancées du projet chinois OBOR/B .R.I . ?
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1) Exposé de la problématique :

Le but affiché des promoteurs du projet chinois "OBOR"(2013-2049) est de parvenir à y imprimer un esprit
"gagnant-gagnant", supposantun équilibre et une fluidité assurésdans les échangesentre Europeet Asie
(Chine). Ces qualités recherchées dans les échanges n'existent pas actuellement, au détriment de

l'Europe ; en sachantque la situation risqueencorede s'aggraverà l'avenir si l'Union européenneactuellene
parvient pas à prendre la mesure du défi opposé par l'envergure d'un projet chinois "OBOR" (voies de
communicationtransversales,terrestreset maritimes) penséprésentementpour construire l'avenir (la super-
puissanceretrouvéede la Chine)enutilisant l'expériencedu passé.

Le fossé économique séparant les deux entités commerciales dont l'interconnexion ne cesse

pourtant de s'accroître est en effet patent : le déficit de l'Union européenneǎΩŀŎŎǊƻƞǘŘΩŀƴƴŞŜen année
(cf. diapo) pour les produits manufacturés ; seul le secteur des servicesaffichant un léger excédent. Les
difficultés d'accèsau marché chinois sont par ailleurs réelles : la Chine applique des droits de douanes
prohibitifs s'étalant de 15 % à plus de 45 % sur 1 400 lignes de produits (boissons,fruits, articles en cuirs,
textile-habillement, perles naturelles ou de culture, automobiles, chemin de fer...), alors que l'Union
n'appliquede tels droits quesur45 lignesdeproduits.

Le marché des services est également sévèrement restreint en Chine, plusieurs segments étant

monopolisés par des entreprises d'Etat, le même constat étant fait pour l'accès aux marchés

publics , fermés aux européensalors que, régulièrement des entrepriseschinoisesobtiennent des contrats
publics en Europe. Le fossé est également majeur pour les investissements directs étrangers (IDE ),
où la Chineest plus restrictive qu'aucunautre paysdu G20 ou de l'OCDE,alors que les IDEchinoisen Europe
sont totalement libres.

Conclure un accord de libre -échange UE -Chine impliquerait dès lors que la Chine

adhère à l'accord plurilatéral sur l'accès aux marchés publics de l'Organisation

mondiale du commerce (OMC), règle le problème des contrefaçons (65 % en sont

issues au niveau mondial) en signant un accord sur la propriété intellectuelle avec

l'Union européenne, abonde un Fonds sino -européen dédié aux nouvelles routes

économiques de la soie .
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2) En attendant, un « Position paper » officiel de la Commission est espéré

sur les « NEW SILK ROADS »/projet chinois OBOR -B.R.I .

(projet quiƴΩŜǎǘmêmepasmentionnédansle document de la Commissionsur la maîtrise de la mondialisation (cf.
lien https://ec .europa.eu/commission/sites/beta-political/files/reflection -paper-globalisation_fr.pdf - mai 2017)

Les think tanks européens travaillent sur le sujet ; contributions intéressantes et utiles

à titre préparatoire, à titre dõexemple:

ω http://www .ecfr.eu/page/-/ECFR174_Absorb_and_Conquer.pdf («AN EU APPROACHTO RUSSIANAND CHINESE
INTEGRATIONIN9¦w!{L!έύΣ
ωhttp://www .ecfr.eu/page/-/China_analysis_belt_road.pdf («OneBelt, OnewƻŀŘέ:/ƘƛƴŀΩǎgreat leapoutward»),
ωhttp://www .ecfr.eu/page/-/ECFR127-_The_European_interest_in_an_investment_treaty_with_China_(both_graphics).pdf,
ωhttp://bruegel .org/wp-content/uploads/2016/ 09/WP-05-2016.pdf όζ/ƘƛƴŀΩǎBelt and Roadinitiative : can Europeexpect
trade gains?»),
ωhttp://www .iai.it/sites/default/files/ 2016_etnc_report.pdf ("Europeand/ƘƛƴŀΩǎNew SilkRoads"),
ωhttps://www .ceps.eu/system/files/EUCHINA_FTA_Final.pdf όϦ¢hahwwh²Ω{SILKROADASSESSINGAN EU-CHINAFREE
TRADEAGREEMENT"),
ωhttp://eeas.europa.eu/archives/docs/china/docs/eu-china_2020_strategic_agenda_en.pdf (2013)
ωhttps://www .clingendael.nl/sites/default/files/Europe_and_Chinas_New_Silk_Roads_0.pdf,
ω http://www .ssoar.info/ssoar/bitstream/handle/document/ 47931/ssoar-indrastraglobal-2016-picciau-
The_One_Belt_One_Road.pdf?sequence=1 Χ

1ère contribution opérationnelle connue : document en anglais de 4 pages de trois Etats-membres
(France,Allemagne,Italie) à la Commission,daté du 28 juillet 2017, notamment sur les conditions relatives au
principe de άréciprocitéέ - cf. lien http://g 8fip1kplyr33r3krz5b97d1.wpengine.netdna-cdn.com/wp-
content/uploads/2017/ 08/ 170728_Investment-screening_non-paper.pdf (ôõEuropeaninvestment policy : A
common approach to investment control õõ.

Par ailleurs, Emmanuel MACRON est sans doute un des premiers Chefs dõEtateuropéens,

sinon même le premier, à mentionner les « Routes de la Soie » dans un discours officiel

(le 29août 2017, en ouverture de la ConférencedesAmbassadeurs),de surcroîtdansle cadreŘΩǳƴchapitreconsacré
aumultilatéralismeςcf. lien http://www .elysee.fr/videos/new-video-44/ .

https://www.melissa.finances.gouv.fr/owa/,DanaInfo=cas.finances.gouv.fr,SSL+redir.aspx?C=lftnDd4nkA60yYHpHoZOobBgtZ0dS2wyNsyTqcPVUOp6EBE2y-HUCA..&URL=https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/reflection-paper-globalisation_fr.pdf
http://www.ecfr.eu/page/-/ECFR174_Absorb_and_Conquer.pdf
http://www.ecfr.eu/page/-/China_analysis_belt_road.pdf
http://www.ecfr.eu/page/-/ECFR127-_The_European_interest_in_an_investment_treaty_with_China_(both_graphics).pdf
http://bruegel.org/wp-content/uploads/2016/09/WP-05-2016.pdf
http://www.iai.it/sites/default/files/2016_etnc_report.pdf
https://www.ceps.eu/system/files/EUCHINA_FTA_Final.pdf
http://eeas.europa.eu/archives/docs/china/docs/eu-china_2020_strategic_agenda_en.pdf
https://www.clingendael.nl/sites/default/files/Europe_and_Chinas_New_Silk_Roads_0.pdf
http://www.ssoar.info/ssoar/bitstream/handle/document/47931/ssoar-indrastraglobal-2016-picciau-The_One_Belt_One_Road.pdf?sequence=1
http://g8fip1kplyr33r3krz5b97d1.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2017/08/170728_Investment-screening_non-paper.pdf
http://www.elysee.fr/videos/new-video-44/
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3) Mais la Commission et lõUEne pourront pas sõencontenter trop

longtemps, par rapport aux avancées du projet chinois OBOR/B .R.I .

Via la «plateforme de convergence» UE-Chine de la Commission, le (supposé en
fonctionnement?) fondsUE-ChineŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎdeΧ20 MdsŘΩŜǳǊƻǎ(«seulement»?),
ƭΩ¦9se doit impérativement et dès à présent de relever le défi géopolitiqueet
financier chinois et de définir des co-projets réels de co-investissementset de co-
financements (pools bancaires chinois et européens travaillant
ensemble, par exemple ) pour :

- « accompagner » la Chine(sur pays tiers, le long des « NEWSILKROADS», par
exempleavecCRRC,le constructeurchinoisde matériel roulant dont le CAest supérieurà
ceuxréunisŘΩ![{¢haΣSIEMENSBOMBARDIER,par rapport aussiauxroutes« digitales» de
la soie auxquellesla Chinepensefortement, également,au lien avec le développement
durable,auxENR,au tourismeet à la protection despatrimoinesle long desRoutesde la
Soieet despaysconcernésparOBORΧ) ;

- «accompagner » la Chine sur des projets ŘΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘκƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎen Europe qui semble beaucoupƭΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ(Venise,Gênes,Valence,
Marseille, Barceloneplus tard sans doute Χ, en somme le pourtour méditerranéen,
comme tremplin vers lõAfriqueoù là aussi, des co-projets réels de co-
investissementset de co-financements UE -CHINE pourraient sõav®rerfort
utiles et pertinents , donc pas seulementau seul niveau « Chine-France-Afrique »,
niveaudéjàtrop restrictif au regarddeƭΩŀƳǇƭŜǳǊdu « défi africain»Χ).
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4) Concrètement, à ce stade, ces avancées du projet chinois

OBOR/B .R.I . prennent la forme dõunetrentaine de projets éligibles

en Europe et en Chine :

4)a) 7 projets en Europe, antérieurs à 2017 :

1) The North Sea Baltic Corridor (Latvia)

2) The "V0 Rail Cargo Line" Bypassing Budapest (Hungary)

3) The Hungary-Serbia Railway (Hungary)

4) The Rijeka-Zagreb-Budapest project (Croatia)

5) Projects in the Orient/East-Med Corridor in the Western Balkans Region (Serbia)

6) The Corridor 5c Highway Project in Bosnia and Herzegovina

7) The Railroad Project from Koper to Divaļa(Slovenia)

4)b) List of the TEN -T related projects presented in May 2017 in the framework of the 

Expert Group on Investment and Financing of the EU -China Connectivity Platform 

(https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/ten -t -rel -projects -may -2017.pdf ) : 

1) Genoa Port breakwater project (Italy) 

2) Trieste Integrated Rail Hub (Italy) 

3) Adjusting Odra River Waterway (E30) to the international waterway standards (Poland) 

4) Construction of Silesian Channel (Poland) 

5) Construction of middle and lower Vistula cascade (waterways E40 and E70) (Poland) 

6) Warszawa- Brzesc connection ïextending E-4o waterway (Poland) 

7) Development of the KoġiceIntermodal terminal (Slovakia) 

8) Development of the Leopoldov Intermodal Terminal (Slovakia)

9) Development of the Bratislava Trimodal Terminal (Slovakia) 1

0) Hemus motorway project (Bulgaria) 

11) Black Sea motorway project (Bulgaria) 

12) Restoration of the Design Parameters of the Ruse ïVarna Railway Line Project (Bulgaria). 

https://www.melissa.finances.gouv.fr/owa/,DanaInfo=cas.finances.gouv.fr,SSL+redir.aspx?C=5BP6P9rilhbDCGgSGaB5clXPOgH7fUvFQ4bsLoiRlvjjmFSfIx_VCA..&URL=https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/ten-t-rel-projects-may-2017.pdf


10

Concrètement, à ce stade, ces avancées du projet chinois

OBOR/B .R.I . prennent la forme dõunetrentaine de projets éligibles

en Europe et en Chine (suite) :

4)c) Projets en Chine

1) Multi-modal water and rail transport project for Yangtze River Three Gorges 

2) Railway connecting Xi'an with Yan'an via Tongchuan (Shaanxi Province)

3) High Speed Rail: Wenzhou ïHangzhou (Zhejiang Province) (linked to PPP priority action)

4) Baotou ïYinchuan railway

5) G318 Singho to Alataw Pass highway

6) Reconstruction and Extension of airport projects at: Urumqi Airport , Xi'an Airport, 

Shenyang Airport and Guangzhou Airport 

7) Construction of metro projects (linked to PPP priority action): Wuhan metro, Qingdao 

metro, Hefei metro and Chongqing metro.

Projects presented during the second meeting:

8) Wuhan - the Caidian eco-city (China) (chvi : les Français y participent déjà en coopération

MAEDI, MEDD ...)

9) Beijing: the Yizhuang tramway line (China)

10) Wuhan - Phases 2 and 3 of the Donghu tramway line (China)

11) Beijing: two projects = Fengtai Hexi line + Shunyi line (China)

12) Beijing New airport line (China)

13) Chengdu L18 (China)

14) Beijing PingGu (China)

15) Beijing to Tianjin Binhai New Zone intercity railway (China)

16) Zhejiang-Jiangsu-Shanghai intercity railway (China).



Liens http://m .kubuqiforum.org/news/17.html, http://news .xinhuanet.com/english/2017-07/ 29/c_136483066.htm,
http://world .huanqiu.com/exclusive/2017-07/ 11052439.html , http://www .zhb.gov.cn/gkml/hbb/bwj/ 201705/t 20170505_413602.htm

4)d) Par ailleurs, les opportunités de coopération ne manquent pas ð

un exemple :

VOLONTE DU PROJET OBOR -B.R.I. DE CONTRIBUER 

AU DEVELOPPEMENT DURABLE :

VERDIR LES ROUTES DE LA SOIE

ò Le Président XI Jinping appelle à la coopération pour lutter contre la 

désertification ó

òPresident XI Jinping calls for cooperation on fighting desertification ó

(Forum de Kubuqi , Chine, Mongolie intérieure , 29 juillet 2017)

LõAvis chinois sur le verdissement des Routes de la Soie :

Le24avril 2017, lesMinistèreschinoisde la protection deƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣdesaffairesétrangères,du commerceet
la Commissionnationale du développement et de la réforme (NDRC)ont conjointement publié un Avis sur le
verdissement des Routes de la Soie (projet « OBORςB.R.I. »). Cet Avis cherche notamment à

promouvoir les exportations de services et de produits environnementaux chinois en

fournissant un cadre de coopération .
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ILLUSTRATION FINALE DõUN çSTRESS HYDRIQUE»

12

MER DõARAL, A MOYNAQ
(République du KARAKALPAKSTAN, OUZBEKISTAN, ASIE CENTRALE)

18 000 habitants, 885 kms au Nord -Ouest de Tachkent
Photographe : Arian SWEGERS, 29 Avril 2008ςƭƛōǊŜ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ Ψ/ǊŜŀǘƛǾŜ /ƻƳƳƻƴǎ !ǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ нΦл DŜƴŜǊƛŎƭƛŎŜƴǎŜΩΦ
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Source au 26 septembre 2016 : http://www.scmp.com/business/companies/article/2022439/china-developing-500km/h-trains-

lead-export-high-speed-rail

4)d) Autres exemples dõopprtunit®s possibles de coop®ration :

* « LES CHEMINS DE FER CHINOIS A LA CONQUETE DU MONDE » 

Cela vaut aussi pour les lignes ferroviaires à grande vitesse :

Sur Moscou -Kazan : Le consortium « Initiative allemande» (SIEMENS,DEUTSCHEBANK,DEUTSCHEBAHNet autres
sociétésallemandes)proposeà la RJD(la « SNCFrusse») un financementde 2,7 milliardsŘΩŜǳǊƻǎ(environ 3,2 milliards de
dollars, soit apparemmentenviron 14,3%du coût total du tronçon) pour la constructionde la ligne TGVet prévoitƧǳǎǉǳΩŁ
800 millions ŘΩŜǳǊƻǎ(environ 944 millions de dollars) au projet-pilote ; ce qui confirme les informations du lien
https://www .rbth.com/news/2016/ 11/ 15/german-businesses-may-finance-moscow-kazan-high-speed-railway_648017.

http://www.scmp.com/business/companies/article/2022439/china-developing-500km/h-trains-lead-export-high-speed-rail
https://www.rbth.com/news/2016/11/15/german-businesses-may-finance-moscow-kazan-high-speed-railway_648017
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4)e) Autres exemples dõopprtunit®s possibles de coop®ration :

« Actility, le champion franais de lõIoT, connecte la route de la soie en Chine»

Extraits :
« Actility (https://www .actility.com/) trace sa route. Lõexpertfrançais de l'industrie de
l'infrastructure à grande échelle LPWA a été sélectionné pour équiper une première
tranche du projet de la Route de la Soie en Chine . Une première phase dõunprojet à 100
milliards de dollars initié par le Président chinois XI Jinping en personne .

« Aprèsune levéede fondsde 75millions de dollarsen avril 2017, le leaderde l'industrie de l'infrastructure à grande
échelleLPWA(1) annoncesonpremier projet majeuren Chine. Au traversde ThingParkChina,joint-venture crééeen
mars 2017 avecGinko Ventures(Foxconn),Actility va équiper en solution LPWA un réseau test de
23 kilomètres carrés dans le district Beilin, Xi'an, point historique de départ de la Route
de la soie .

« Ceprojet, en partenariat avecle district Beilinde Xi'anet le groupeShaanxiRadioandTelevisionNetwork,ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ
dansle cadredeƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ"La Ceintureet la Route" (Belt and RoadInitiative) du PrésidentchinoisXi. Un projet à
100 milliards de dollars qui vise à créer une version moderne de ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜroute de la soie,ŘΩǳƴpoint de vue
terrestre et maritime. Objectif : casserlesbarrièreséconomiquesentre lespays,stimuler le commerceet accroîtrela
croissanceen Asieet auniveaumondial.

« (...) Autre axe majeur en test sur cette première superficie de 23
km 2 : lõenvironnement. "LaChinetravaille beaucoupsurƭΩLƻ¢pour effectuer desanalysesde qualité deƭΩŀƛǊΣ
de la pollutionΧ. Lescapteursservirontainsiaussià cessuivisenvironnementaux« (...).
------------------------------------------------------------------------

(1) LPWA: Low-Power Wide-Area Network, IoT à faible consommationςIoT : « Internet of Things», «Internet des objets », réseaux
sansfils basseconsommation,basdébit et longueportée.

Source: http ://www .usine-digitale.fr/editorial/actility -le-champion-francais-de-l-iot-connecte-la-route-de-la-soie-en-chine.N571268

https://www.actility.com/
http://www.usine-digitale.fr/editorial/actility-le-champion-francais-de-l-iot-connecte-la-route-de-la-soie-en-chine.N571268


15

5) Comment sõorganiseret se coordonner en France et en Europe,

face à ces avancées du projet chinois OBOR/B .R.I . ?

a) Sõorganiseret se coordonner en France et en Europe de façon à préparer ensemble une

prise de position européenne ('position paper' souhaité) pouvant servir de base à des négociations

sino-européennes permettant d'approfondir les conditions relatives à des co-investissements et co-

financements au fil des "NEW SILK ROADS" et satisfaire davantage la nécessité d'une réciprocité

des échanges" ...

b) Utiliser le "fil d'Ariane" offert par les "NEW SILK ROADS" (OBOR/B.R.I.) pour remettre à plat la

politique commerciale européenne avec la Chine et voir jusqu'à quel point il serait possible de

"négocier" des possibilités "compatibles" d'actions conjointes, afin, à la fois, que l'Europe ne

continue pas de fait à se diviser par rapport à la Chine (cf. ce que fait la Hongrie, politique chinoise

du "16+1" en Europe de l'Est UE ou hors UE" ...) ou que les opérateurs européens motivés ne se

voient pas contraints de fait à la paralysie de l'action, parce que les incompatibilités seraient

rendues de fait irrémédiables et impossibles à surmonter ...

c) En plus dôun'position paper' européen sur la Chine et les "NEW SILK ROADSñ,il reste surtout à

construire, tant au sein des Etats-membres qu'au niveau européen, une meilleure coordination à la

fois institutionnelle et opérationnel (avec e-guichet unique d'échanges informels), à partir de

laquelle il serait possible "de prendre au mot" la Chine sur sa volonté de "win-win" avec l'Europe

sur ses propres projets OBOR/B.R.I.

d) Autrement dit : "win-winñpossible et souhaitable, mais à condition que soient définies de façon

compatibles et consensuelles les conditions de co-réalisations et co-financements financières et

bancaires des projets en Europe, en Chine, entre Europe et Chine-Asie ... Car les masses

financières mises par la Chine (seule actuellement, au profit de ses seules entreprises) sont telles

que seul également le niveau européen COORDONNE des institutions financières et des opérateurs

industriels est apte à se situer à la hauteur du défi inter-continental (eurasiatique, pan-africain)

manifesté de fait par les projets OBOR/B.R.I.
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Comment sõorganiseret se coordonner en France et en Europe, face

à ces avancées du projet chinois OBOR/B .R.I . ? (suite)

e) Ne pas parvenir à définir des conditions de co-réalisations et co-financements bancaires des

projets en Europe, en Chine, entre Europe et Chine-Asie finirait par être préjudiciables à l'intégrité

européenne et à ses intérêts économiques, car rien n'empêchera de toute façon la Chine de

poursuivre, dans ce cas là et définitivement, pour ses seuls intérêts économiques et géopolitiques.

En effet, elle dispose de tous les atouts en ce sens : 35 ans de délai de realisation (à 2049), les fonds,

la volonté, les technologies, la vision ...) , les connexions multi-modales de toutes sortes en cours en

direction de l'Europe, son "graal d'arrivée finale" d'environ 500 millions de consommateurs à peu

près solvables auquel et auxquels, elle, elle croit, et pour cause ... Une Europe morcelée ou détruite

ne l'arrangerait assurément pas, puique "OBOR/B.R.I. est avant tout un projet multilatéral et

mondialiste. Il revient donc aux Européens de savoir en tirer parti avantageusement, également, en
" réciprocité " , dans le sens "Europe cohérence et unie vers Chine et Asie", via Russie, Asie centrale,

Afrique et Orient ...

Car, une fois que la Chine serait parvenue, volontairement ou non, à atteindre une situation de

monopole "commercial" de fait sur le continent eurasiatique, voire pan-africain et même au-delà,

alors "tout serait sans doute permis", et sans plus aucun recours en "contrepartie" ...

f) A noter que lõInitiativeOBOR / B.R.I . est désormais inscrite dans la Constitution du PCC

(information confirmée et transmise par l'Ambassade de France en Chine à travers sa revue

hebdomadaire d'informations économiques et technologiques).

Le 24 octobre, le 19ème Congrès national du PCC a en effet approuvé une résolution visant à inclure la

stratégie de développement des Routes de la soie dans la Constitution du Parti. Selon lôagence

officielle Xinhua, lôajoutest formulé comme suit : « é suivant le principe de lôatteintedôune

croissance partagée, à travers la discussion et la collaboration et sôinscrivantdans lôinitiativedes

Routes de la soie. » (en anglais, selon Xinhua News Agencyôs: ñfollowingthe principle of achieving

shared growth through discussion and collaboration, and pursuing the Belt and Road Initiative.ò).



LES ROUTES DE LA SOIE SONT-ELLES 

UNE OPPORTUNITÉ POUR L'EUROPE ?

B - POUR REPONDRE AU DEFI CHINOIS SUR 35 ANS

(2015 -2049 ), LõEUROPEDOIT POUVOIR PRENDRE

CONSCIENCE GEOPOLITIQUEMENT :

1) DõUN BALANCIER PENCHANT A NOUVEAU VERS LõASIE...

2 ) DE « NOUVELLES ROUTES DE LA SOIE » (OBOR / B .R.I .)
CONCRETISANT LA REMONTEE EN PUISSANCE DE LõASIE(CHINE)

3) DU FAIT QUE LõEUROPEET HISTORIQUEMENT DEFICITAIRE A
LõEGARDDE LõORIENTET DE LõASIEé
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EUROPE à 47 (ConseildeƭΩ9ǳǊƻǇŜà Strasbourg,moinsla Russie) :
Superficie: environ6,7 millions km2
Population : près de 650 millions dõhabitants

PIB nominal : environ18500milliardsdollars
PIB PPA : environ 23 500 milliards dollars

Densitépar habitant : environ100hab./km2
PIB nominalpar hab. : environ30000$/ hab.
PIB PPA par hab . : environ 36 000 $/ hab .
Tauxde chômage: environ8 %

ASIE : 50Etats(Russiecomprise)
Superficie: environ43,8 millions km2
Population : 4 ,47 milliards dõhabitants

PIB nominal : environ35000milliardsdollars
PIB PPA : environ 57 000 milliards dollars

Densitépar habitant : environ 100hab./km2
PIB nominalpar hab. : environ7 700$/ hab.
PIB PPA par hab . : environ 13 000 $/ hab .

Tauxde chômage: environ4%

ASIE
EUROPE

encore

>
Asie :

Densité par habitant (même niveau moyen), 

PIB nominal et PPA par habitant

>
Europe :
superficie,

population,

PIB nominal 

et PPA, 

chômage

1) LE BALANCIER GEOPOLITIQUE PENCHE A NOUVEAU VERS LõASIE 

POURQUOI ?
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3ème changement mondial: des XIXèmeau début du Xxèmesiècles: 
montée en puissance des U.S.A ., de ƭΩ¦ΦwΦ{Φ{. et de ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜ; 

4ème changement mondial:ƭŜ άƳƛǊŀŎƭŜέ japonaisaprès 1945

2ème changementmondial :
RenaissancedeƭΩEuropeet

montéeenpuissancede
ƭΩ!ƴƎƭŜǘŜǊǊŜ

5ème changement mondial actuel : RENAISSANCE DE LõASIE, 
DE DEMAINA LA FOIS MONDE DõHIER é  ET é

Renaissance de ƭΩ9ǳǊƻǇŜ
(Italie, Espagne, Portugal, FlandresΧύ

- USA Υ      ΨƘƛƎƘ ǘŜŎƘΩ
- URSS  en 1991
- amorce       Chine+Inde

Jusque vers 1860 , les voies terrestres ou maritimes « des Indes » ou « de la Soie
» ont fait que le continent euro -asiatique représentait environ 60 % de la richesse

mondiale et quõilpourrait lõ°treà nouveau à partir de 2030 et au -delà, produisant

à nouveau un déséquilibre des échanges en faveur de lõOrientet de lõAsieé

1er changementmondialpost-romain:
«ƭΩŃƎŜŘΩƻǊηdu Moyen-Orient,deƭΩ!ŦǊƛǉǳŜet du mondemusulman

Source : 
http://siteresources.worldbank.org/ICPINT/Resources/Ahmad.doc
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ASIE

POURQUOI ?


